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Alkusanat

Pyoraily on tarkea likennemuoto, jolla voidaan tehostaa liikennejarjestel-
man toimivuutta. Se on ymparistoystavallista ja tehokasta. Pyoraily on
my06s erinomaista liikuntaa. Se on virkistysmuoto, joka sopii niin lyhyisiin
rentoutumishetkiin kuin pitempééankin lomailuun. Siksi pyoréilyn tehosta-
misen pitéé olla yhteispelia.

Tassé projektissa pyorailya edistetdan seudullisesta ndkokulmasta. Kol-
me kuntaa, Jarvenpad, Kerava ja Tuusula, ovat ottaneet yhteisen polkai-
sun pyorailyn edistamiseksi seudulla.

BYPAD on kansainvalinen menetelma, jonka avulla kootaan yhteen eri
nakokulmia pydrailypolitikkaan. Tama projekti lienee ensimmainen kerta
seudulla, kun paattajat, kayttajat ja virkamiehet pohtivat pyorailyn edista-
mista yhdessa.

Projektin tydryhmassa toimivat suunnitteluinsindéri Jere Keskinen Jar-
venpaan kaupungista, liikenneinsindori Marko Maenpaa Keravan kaupun-
gista ja likenneinsindori Jukka-Matti Laakso Tuusulan kunnasta. Konsult-
tina tydssa toimi WSP Finland Oy, jossa projektipaallikkonéa diplomi-
insindori Mari Paatalo sekd MMM Lauri Virrankoski.
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1 BYPAD-menetelma

11 Mika BYPAD?

Lyhennelm& "BYPAD” tulee sanoista BicYcle Policy AuDit. Menetelméan
tarkoituksena on l6ytaa nykyiset heikkoudet ja vahvuudet ja etsia entista
parempia toimintatapoja ja keinoja pyorailyn edistdmiseen.

Menetelma perustuu itsearviointiin. Projektissa toimii arviointiryhma, joka
tayttaa itsenaisesti kyselylomakkeen. Kyselyn tulokset kootaan ja analy-
soidaan. Arviointiryhma kokoontuu keskustelemaan tulosten pohjalta.

BYPAD-kyselylomake perustuu parhaista kaytannoista oppimiseen. Kyse-
lylomakkeessa on kuvattu kehitystasot. Kehitystasojen kuvaukset on
muodostettu kuvaamalla toimintamalleja eri Euroopan maista. Ehdotettuja
toimintatapoja soveltamalla voidaan pyoréilypolitikkaa saada paremmalle
tasolle.

Seudullinen kyselylomake siséltaé 22 kysymysta.

1.2 BYPAD-menetelman historia

BYPAD sai alkunsa tutkimusprojektista 1999 — 2001. Tuolloin arvioitiin
seitseman keskieurooppalaista kaupunkia. Tamén jalkeen BYPAD-
menetelma on ollut kaytéssa noin 60 eurooppalaisessa kaupungissa.
Suomessa on arvioitu kuusi kaupunkia: Helsinki, Hyvinkaa, Tampere, Tur-
ku, Espoo ja Jyvaskyla.

BYPAD Platform -projekti alkoi vuoden 2006 alussa. Sen tavoitteena on
edelleen levittdd menetelmaé uusiin EU-maihin ja kehittdd menetelmaa
myds seudulliseen kayttoon. Tavoitteena on, etté projektin lopussa Eu-
roopassa on noin sata BYPAD-kaupunkia ja kolmisenkymmenté BYPAD-
seutua. BYPAD Platform -projektissa on mukana 22 maata.

Projektin eurooppalainen rahoittaja on Intelligent Energy Europe —
toimisto, jonka tavoitteena on energiatehokkuuden edistaminen, uusien ja
uusiutuvien energialéhteiden tutkiminen ja energiatehokkaan liikenteen
edistaminen.

"Seudut” ovat eri Euroopan maissa hyvinkin erilaisia. Monissa Euroopan
maissa seutu ("county”) on merkittava hallinnon taso, jolla on omat vahvat
paatdksenteko- ja toimeenpanorakenteensa. Suomessa ei ole vahvaa
hallinnollista seuturakennetta. Tassakin projektissa tarkastellut "seudut”
ovat léyhia kuntien yhteenliittymid, joilla on yhteisia tavoitteita. Oletus
vahvasta seututason toimijasta nakyy kyselysséa, vaikka sité onkin muo-
kattu suomalaisiin olosuhteisiin. Taméan projektin tavoitteena ei ole suo-
malaisen aluehallinnon muuttaminen, vaan yhteistyén lisddminen niissa
asioissa, joissa se parantaa kuntien toimintamahdollisuuksia ja/tai séés-
t&ad kustannuksia.
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1.3 BYPAD-menetelman filosofia ja kaytanto

BYPAD:ssa pyorailypolitiikka mielletdén jatkuvaksi prosessiksi, jossa or-

ganisaation kehittdminen ja parantamistoimenpiteet nivoutuvat toisiinsa.

BYPAD:ssa pyorailypolitikka jaetaan kolmeen osa-alueeseen: arviointiin,
suunnitteluun ja toimintaan. Nama osa-alueet sisaltavat 9 moduulia. Ku-

vassa 1 nakyvat osa-alueet ja moduulit.

arviointi

suunnittelu

EAVTTATA PYORAILY-
TARPEET POLITHEAN

KOORDINOINTI e yIEN
PYORAILY-
FOLITHEKA

ARVIOINTIIA
VAIKUTUKSET

" “BYPAD FOR KEINOT JA

REGIONS Sl

GRAPHIC: FGM-AMOR

MAANKAVTTO 14

LIIKENNE

SEUDULLINEN
TIENPTO

" YHTESTYO JA PYORA-
| KOHDERVHMAT MATKSILUTA W oo
N YIRKISTTS- g
PYORAILY

BYPAD considers
cycling policy as a

toiminta dynamic process.

Kuva 1. BYPAD-ajattelun mukaiset yhdeksan moduulia, jotka jakautuvat
kolmeen osa-alueeseen: arviointiin, suunniteluun ja toimintaan.

BYPAD-arvioinnin yleinen kulku kay ilmi kuvasta 2. Tehtavaa varten koot-
tu arviointiryhma vastaa kyselyyn. Ulkopuolinen auditoija kokoaa tulokset
ja arviointiryhma kokoontuu keskustelemaan kyselyn pohjalta. Keskuste-
lussa kaydaan lapi erityistd mielenkiintoa nostattavat tulokset; téllaisia
ovat esimerkiksi ne kysymykset, joista vastaajat ovat olleet huomattavan
erimielisia.

Keskustelu painottuu usein uusien ideoiden kehittelyyn ja tulokseksi toivo-
taankin realistista listaa pyorailypolitiikan parantamiseen tahtaavista toi-
menpide-ehdotuksista. Auditoija kokoaa kyselyn ja keskustelun sadon ra-
portiksi kunnan tai seudun viranomaisia edustavan tyéryhman tuella.

Arviointiryhma kootaan siten, etta edustettuina ovat seuraavat kolme na-
kékulmaa:

Paattajat

. (Poliittisesti valitut) paattajat, esimerkiksi kaupungin valtuutetut, hallituksen
tai lautakuntien edustajat tai seudulliset paattajat

Viranhaltijat

° Toimijat, joiden tydhon julkishallinnossa pyoéraily kuuluu: liikenneinsinoorit,
suunnittelijat, liikuntatoimen suunnittelijat, kaavoitusarkkitehdit jne.

Kayttajat

° Paikalliset pyoraily-yhdistykset

. Yhdistykset, joiden tavoitteisiin pyoraily kuuluu muuten esim. ympéristéyh-
distykset, kyla- tai kaupunginosayhdistys tms.

. Aktiiviset pyorailijat
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Jarvenpéda-Kerava-Tuusula -seudun arviointiryhm&an kuului kuusi paatta-
jaa, viisi virkamiesta ja kaksi kayttajajasenta.

ARVIOINTIR YHMA VASTAA ITSENAISESTI KYSELYYN

PazteE] ft Virkamiehet Kiyttdjat

KESKUSTELU: VASTAKKAINASETTELU JA YHTEISTMMARRYS
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Arviointiryhma:
- Paattajat

- Vakamiehet
- Eayttmat

=

TAVOITTEET JA TOIMENPITEET

Kuva 2. BYPAD perustuu kayttgjien, virkamiesten ja paattajien nakokul-
mien yhdistamiseen.
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2 Tietoa Jarvenpaad-Kerava-Tuusula -seudusta

2.1 Kuvaus seudusta

Jarvenpad, Kerava ja Tuusula ovat keskisen Uudenmaan kuntia. Etenkin
Kerava ja Jarvenpaa seka Tuusulan asutuskeskuksista Jokela ovat kau-
punkimaista, tiivistd radanvarsiasutusta. Ne muodostavat kaupunkimaisen
radanvarsialueen Keski-Uudellemaalle. Eteldinen Tuusula ja paaradan
itdpuolella oleva Kellokosken taajama edustavat selvemmin henkildautoi-
luun ja linja-autoliikenteeseen tukeutuvaa yhdyskuntarakennetta.

Alueen paavesistot ovat runsaasta linnustostaan tunnettu Tuusulanjarvi ja
Tuusulan, Jarvenpaan ja Keravan lapi virtaava Keravanjoki. Joen varrelle
sijoittuva Lemmenlaakso Jarvenpaassa on harvinainen, suojeltu lehto-
maisema. Tuusulanjarven ympéaristd on tunnettu taiteilija- ja kulttuuri-
his}oriastaan. Tuusulan Rantatie on nimetty valtakunnalliseksi museotiek-
si.

MANTSALA

JARVENPAA
Asukkaita:
37 629

Pinta-ala:
39,9 km?

NURMIJARVI

TUUSULA
Asukkaita:
35375

Pinta-ala:
2254 km?

SIPOO

KERAVA

Asukkaita:
32 305

Pinta-ala:
30,9 km?

VANTAA

L www.kuuma.fi
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Alueen sijainti tarjoaa mahdollisuuden viihtyisd&én asumiseen. Uusia
asukkaita paékaupunkiseudulta houkuttelee valja asuinymparisto, tontti-
tarjonta ja maan edullisempi hinta. Lisaksi alueelle voidaan tehda virkis-
tysmatkoja paakaupunkiseudulta.

Liikenne ja pyoraily seudulla

Kuva 3. Keravan rautatieasema tayttyy pyorista myos joulukuun aamuna.

Henkildliikennetutkimuksen? mukaan seudun asukas pyorailee paivittain
keskim&arin 800 metrid. Suorite vaihtelee seudun kuntien vélilla: Kerava-
lainen pyorailee paivittain keskimaarin 400 metrid, kun Jarvenpaén ja
Tuusulan keskisuorite on noin kilometrin. Keskim&aarin pyoralla tehdaan
0,3 matkaa vuorokaudessa; Tuusulassa ja Jarvenpéassa 0,4 ja Keravalla
0,2 matkaa. Keravalla jalankulun osuus on erittin merkittdva. Tama joh-
tuu lyhyista valimatkoista. Kaikki keravalaisten tekeméat matkat ovat lyhy-
empié kuin jarvenpéaalaisten tai tuusulalaisten tekeméat matkat.

Keskimaarin 10 prosenttia seudun matkoista tehdaan polkupyoralla.

Etenkin Keravalla ja Jarvenpaassa padkaupunkiseudun lahijunaliikenteel-
I& on keskeinen merkitys asukkaiden liikkumismahdollisuuksille. Pyoraily
palvelee tarkedna asemille suuntautuvan liityntaliikenteen muotona. Vilk-
kaimmat asemat ovat Kerava ja Jarvenpad; liséksi on kuusi pienempaa
asemaa tai seisaketta.

2 Henkiloliikennetutkimus 04-05
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Kuva 4. Pyoralla tehtyjen matkojen osuus paivan aikana tehdyista mat-
koista.

2.2 Pyoraily erilaisissa ohjelmissa

2.2.1 Valtakunnallinen tavoite

Pydrailyn lisdédminen on liikenne- ja viestintdministerion tavoitteita. Strate-
gia "Kohti alykasta ja kestavaa liikennettd” linjaa, ettéa yksi liikennepoliitti-
nen tavoite on kevyen liikenteen olosuhteiden, turvallisuuden, esteetto-
myyden ja terveyden parantaminen sekéa kevyen liikenteen osuuden
lisaaminen ja liikenteen sosiaalisen tasa-arvoisuuden edistaminen.®

LVM:n Pyérailypoliittisessa ohjelmassa * pyoréilyn edistamiselle asetettiin
laadullinen ja maarallinen tavoite:

Laadullinen tavoite: Pydrailyn laatu, houkuttelevuus ja turvallisuus para-
nevat ja pyoréilyn painoarvo yhteiskunnallisessa paattksenteossa kas-
vaa. Pyorailyn kilpailukyky henkildautoon verrattuna paranee. Joukkolii-
kenteen ja pyorailyn matkaketju on sujuva ja turvallinen.

¥ Kohti dlykasta ja kestava liikennetta 2025. Liikenne- ja viestintaministerion ohjelmia ja strategi-
oita 1/2000. Helsinki.

*. Uutta pontta pyoréailyyn. Ehdotus pyoréilypoliittiseksi ohjelmaksi. Liikenne- ja viestintaministeri-
On julkaisuja 5/2001. Helsinki.
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Maéarallinen tavoite: Pyorailyn maéara kaksinkertaistuu vuosien 1998-99
tasosta vuoteen 2020 mennessa. Pyordilyn turvallisuus paranee pitkalla
aikavalilla yleisten liikenneturvallisuustavoitteiden mukaisesti.

2.2.2  KUUMA-yhteisty®

Jarvenpad, Kerava ja Tuusula kuuluvat KUUMA-yhteistydsopimukseen.
KUUMA-kumppanuus on kuuden Keski-Uudenmaan kunnan, yritysela-
man ja oppilaitosten yhteistoimintaa. Seudun kuntien liséksi kump-
panuussopimuksessa ovat mukana Mantsala, Nurmijarvi ja Pornainen,
jotka ovat rakenteeltaan valjempia ja maaseutumaisempia kuntia.

Yhteistyon tavoitteena on kehittda aluetta kilpailukykyisené ja omaleimai-
sena asuin- ja yritysymparistona seka hoitaa kuntien tehtavia yhdessa.

Kuuma-yhteisty6lle on asetettu strategiset painopisteet, jotka ovat palve-
luyhteistyd, likenne, maankayttd seké omistajapolitiikka ja edunvalvonta.

Liikenneyhteisty® keskittyy voimakkaasti joukkoliikenneasioihin. Tavoit-
teeksi on nostettu myds kevyen liikenteen vaylien suunnittelu ja toteutus.

Maankayton yhteistydn tavoitteena on kehittaa kuntien yhdyskuntaraken-
netta taloudelliseksi ja toimivaksi, turvata viihtyisa asuminen, virkistys-
mahdollisuudet seka hyvat yhteydet ja lahella olevat tydpaikka-alueet.
Tavoitteena on yhteinen nakemys maankaytén ratkaisuista KUUMA -
alueella. Yleiskaavayhteisty6ta varten KUUMA-kunnilla on oma ryhma.

2.2.3 Keski-Uudenmaan ja Hyvinkdan—Riihimaenseudun liikennejarjestelméasuun-
nitelma - KEHYLI

Jarvenpad, Kerava ja Tuusula ovat mukana KEHYLI-likennejarjestelma-
suunnitelmassa. Suunnitelman piiriin kuuluvat liséksi Nurmijarvi, Hyvin-
kaa, Riihimaki, Hausjarvi ja Loppi.

KEHYLI oli pohja vuonna 2002 allekirjoitetulle aiesopimukselle, jossa so-
vittiin alueen liikenteellisesta kehittamisesta. Vuonna 2003 aiesopimusta
paivitettiin ja vuonna 2005 tehtiin aiesopimuksen seurantaraportti.

Kewyt liikenne esiintyy liikennejarjestelméasuunnitelmassa monin tavoin.
Sen edistaminen on tarkea tavoite ja se mainitaan tarkeana keinona mo-
nen tavoitteen toteuttamisessa.

Yksi KEHYLI-alueen strateginen kehittdmisperiaate on, etta alue tarjo-
aa hyvan asuinympariston. Suunnitelmassa tama tarkoittaa liikennejarjes-
telmén osalta mm. tasokkaita paikallisia kevyen liikkenteen ja joukkoliiken-
teen yhteyksia, turvallista likenneympérist6d, hyvaa saavutettavuutta ja
vahaisia liikenteen aiheuttamia haittavaikutuksia.

Liikennejarjestelman yleistavoitteena on mm: yhteisty6 ja osallistuminen
seka ymparisto ja turvallisuus. Yhteistyota ja osallistumista edistetaan li-
saamalla maankayton suunnittelun ja liikennejarjestelman suunnittelun

® www.kuuma.fi

SEUDULLINEN PYORAILYPOLITIIKAN ARVIOINTI: JARVENPAA-KERAVA-TUUSULA -SEUTU 11/41



www.bypad.org

vuorovaikutusta. Liséksi vahvistetaan kansalaisten ja hallinnon vuorovai-
kutusta suunnittelussa.

Ymparist6a ja turvallisuutta edistetdan parantamalla mahdollisuuksia kayt-
taa tydmatkoilla joukkoliikennetta, kavelya tai pyorailya. Melulle ja paas-
toille altistuvien maaraa vahennetaan. Nykyista verkkoa hyddynnetaan
tehokkaasti ja liikennetarvetta vahennetaan. Lisaksi likenneturvallisuutta
parannetaan.

Monet osatavoitteista edistavat joukkoliikennetta. Liséksi tavoitellaan yh-
teistyon tiivistamistd maankayton ja liikenteen vuorovaikutuksen laajen-
tamiseksi ja vakiinnuttamiseksi. Kuntakohtaista liikenneturvallisuusty6ta
halutaan aktivoida ja liityntapyséakdintimahdollisuuksia parantaa. Tama to-
sin viitannee enemmankin autoliikenteen pysakointiin.

Suora pyorailyyn liittyva osatavoite on: "Kevyen liikenteen paaverkon tay-
dentaminen taajamissa, asuntoalueiden ja taajamien valilla seka termi-
naaliyhteyksien osalta”.

Karkitehtavat kuvaavat liikennejarjestelmén ensisijaista painotusta, jonka
avulla voidaan liikenteellisesti parhaiten tukea alueen valittua kehittdmis-
suuntaa. KEHYLI listaa yhteensa kuusi karkitehtavaa, joista yksi kuuluu:

"Taydennetaan KEHYLI -alueen kavelyn ja pyorailyn paaverkko turvalli-
seksi maankaytdn kasvun edellyttaméassa laajuudessa”.

Karkitehtavaa tarkennetaan nain:

"Kavelyn ja pydrailyn toimintaymparistdn turvallisuutta ja yhdistavyytta pa-
rannetaan maankayton kasvun aiheuttamien lilkennetarpeiden ja liikenne-
turvallisuuden kasvavan merkityksen mukaisesti. Kehittamistoimenpiteet
kohdistetaan paavaylien yhdistavyytta ja turvallisuutta parantaviin kohtei-
siin. Investoinnit suunnataan seka taajamiin ettd taajamien tuloyhteyksiin.
Toteutuksessa erityisena painopisteené on koulumatkojen turvallisuuden
parantaminen. Kehittamistoimilla tuetaan myds seutuverkon muodostu-
mista. Kavelyn ja pyorailyn turvallisen ja yhdistavan verkon toteutuminen
edellyttaa liséksi tie- ja katuverkolla tehtavia toimenpiteita, kuten verkon
jasenndintia, liikenteen rauhoittamistoimia ja terminaaliyhteyksien kehit-
tamista.”

2.3 Jarvenpaan kestavan kehityksen suunnitelma - JARKEVA®

® www.jarvenpaa. fi

JARKEVA on Jarvenpaan hallinnolle ja kuntalaisille suunnattu tietopaketti
kestavasta kehityksesta. Se hyvéaksyttiin valtuustossa marraskuussa
2004.

Ohjelman laatimiseen on osallistunut noin 100 jarvenpaalaista.. Mukana
on ollut eri jarjestdjen aktiiveja ja kaupungin tydntekijoita, mutta myos ih-
misia jotka eivat osallistu muutoin Jarvenpéaan asioiden hoitamiseen.

Jarvenpaan kestavan kehityksen suunnitelman JARKEVAN yhtena tavoit-
teena on kasvattaa pyorailyn, jalankulun ja joukkoliikenteen osuutta. Oh-
jelmassa on pitka lista keinoja, joilla kevytliikenteen osuutta saataisiin li-
sattya.

SEUDULLINEN PYORAILYPOLITIIKAN ARVIOINTI: JARVENPAA-KERAVA-TUUSULA -SEUTU 12/41
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Houkuttelevat ja turvalliset kevyen liikenteen reitit.

e Luodaan kuntalaisille helppo tapa ilmoittaa kevyen liikenteen vay-
lien ongelmista.

e Kaupunkiin perustetaan pyorailijan itsepalvelupisteita.

e Liukkaudentorjuntaa ja liukuesteiden kayttéa edistetaan.

e Tehdaan talvikaupunki -suunnitelma. Miten pulkkien, potkukelkko-
jen ja suksien kayttd onnistuu kaupungissa.

e Esteettdman jalankulkuympariston luominen.

e Uutta rakennettaessa tulee aina ottaa huomioon ratkaisujen toi-
mivuus liikkumisesteisten henkildiden kannalta.

e Erillismaéararaha liikuntaesteiden poistamiseksi.

e Matkanpituuksien kasvua hillitédn maankayton suunnittelulla.
Paasaantona: pyoraillen, kavellen tai julkisilla kulkuneuvoilla peril-
& nopeammin kuin autolla.

e Jalan ja pyoralla helposti saavutettavien lahipalvelujen sailymista
ja kehittymista tuetaan.

e Rakennusjarjestykseen ja kaavoihin lisatdan maarays: 2 katettua
pyorapaikkaa/oletettu asukas ja 1 katettu pyodrapaikka/tyontekija.

e Pysakointikustannukset pyritdén irrottamaan erilleen asuntojen
hinnasta ja kohdistamaan asukkaille, jotka autopaikkoja haluavat.

e Kaupunki kayttaa polkupyéralahetteja mikali mahdollista.

e Moottoriajoneuvojen nopeuksia pudotetaan paasaantdisesti 10
km/t. Asuntokaduilla nopeus alenee 40 km:sta 30 km:iin tunnissa.

e Poikkeusolosuhteissa, esim. katutdiden aikana huolehditaan eri-
tyisesti kevyen liikenteen sujumisesta, myds pyorien sailytyspai-
koista.

e Ajokieltojen noudattamisesta huolehditaan, esim. kaantyvilla
puomeilla.

e Ryhdytdén viettdmaan autotonta paivaa 22.9.

e Hyo6dynnetdan lilkkenne- ja viestintaministerion Jaloin-hankkeen
mallikuntien kokemuksia ja ideoita

e Omassa toiminnassa suositaan pyorailya, kimppakyyteja ja suun-
nitellaan ajoreitit tarkoituksenmukaisiksi.

e Kouluissa voisi jarjestaa kilpailuja ja palkita luokat, joiden oppilaat

tulevat kouluun jalkaisin tai pyoralla kypara paassa.

2.4 Seudun yhteinen pydrailykartta

Keravan, Jarvenpédan ja Tuusulan yhteistyona tekema pyorailykartta an-
taa kokonaiskuvan kuntien kevyen liikenteen reiteistéd. Kartasta I6ytyvat
koko alueen pyorailyreitit seka kiinnostavia ja hyodyllisia kayntikohteita ul-
koilijalle, pyoraretkeilijalle seka kulttuurinystavalle.

Kartan mittakaava on 1:35 000. Kartan kdantopuolelle on keskusta-aluei-
den osasuurennokset seka liséksi likennesaantoja ja ohjeita pyorailijalle.

Pyorailykarttaa jaetaan kuntalaisille maksutta kolmen kunnan toimipisteis-
td mm. kaupungin- ja kunnantaloilla, kirjastoissa ja liikuntapisteissa. Kartta
[6ytyy my0s internetistéd kuntien sivuilta.

Kuntien edellinen yhteinen pydrailykartta oli vuodelta 1994. Karttaa yritet-
tiin paivittaa kertaalleen vuosien 2003-2004 aikana, mutta tyo jai kesken.
Toimeen tartuttiin uudelleen tammikuussa 2006. Tuolloin kuntien tekniset
johtajat sopivat pyorailykartan uudistamisesta. Tavoitteena pidettiin kartan
julkaisua kesalla 2006. Kartta saatiin jakeluun kesakuun toisella viikolla.
Karttaa painettiin noin 42 000 kappaletta. Painos jaettiin tasan kolmen
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kunnan kesken. Odotetun kartan menekki on ollut hyva. Vuoden 2006
loppuun mennessa karttoja oli jo noudettu noin kolmannes.

Kartta on saatavilla myds internetista. Koska aikataulu oli tiukka kartan in-
ternetjulkaisu toteutettiin yksinkertaisesti. Paperikartta pilkottiin kahdeksi-
toista Ad-kokoiseksi palaksi, joita voi katsella ja halutessaan tulostaa.

Pyorailyreitit [6ytynevat mydhemmin myds kuntien karttapalveluissaan tar-
joamasta aineistosta, kun alueen opaskartta saadaan paivitettyd vuoden
2007 aikana.

JARVENPAA
KERAVA
TUUSULA

Kuva 5. Jarvenpad, Kerava ja Tuusula ovat julkaisseet yhdessa seudun
pyorailykartan.

25 Pyoramaarien laskenta
Seudulla ei suoriteta jarjestelmallista pyoraliikenteen laskentaa.

Valtakunnallisesti kevyen liikenteen laskentojen toteutus vaihtelee hyvin
paljon. Tiehallinnon ja liikenne- ja viestintdministerion raportin "Kevyen lii-
kenteen maarien laskentajarjestelman kehittaminen”’ mukaan kavelya ja
pyorailya koskevien tietojen tuottaminen tulee liittdéa nykyista kiinteammin
osaksi muuta liikenteen perustilastointia seka valtakunnallisesti etta pai-
kallisesti. Tietojen tulisi olla keskitetysti saatavilla, jotta niiden kaytto olisi
tehokasta ja tarkoituksenmukaista. Raportissa esitetdan, etté kuntien ja
tiepiirien tuottamat kevyen liikenteen laskentatiedot kerataén yhteen tieto-
kantaan. Jotta laskentatietoa voidaan hyddyntéa tehokkaasti, tarvitaan
tiedolle yllapitaja. Valtakunnallisesti yllapidetyn tietokannan avulla pysty-
t&an tuottamaan vertailukelpoista tietoa liikenteen kehitgksesté ja méaris-
t&. Vuoden 2005 jalkeen asia ei ilmeisesti ole edennyt.

" Kevyen liikenteen méaérien laskentajarjestelman kehittaminen, Liikenne- ja viestintaministerio,
Helsinki, 2005, LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERION JULKAISUJA 35/2005

® Pekka Raty, 2007

SEUDULLINEN PYORAILYPOLITIIKAN ARVIOINTI: JARVENPAA-KERAVA-TUUSULA -SEUTU 14/41



2.6

www.bypad.org

Virkistyspyoraily ja pydramatkailu

Pydramatkailu ja virkistyspyoraily ovat pydréailyn muotoja, joilla saavute-
taan muita kuin liikennesektorin tavoitteita. Pyoraily niin hyoétyliikuntana
kuin virkistyskeinona edistaa asukkaiden terveyttd. Pydramatkailu on elin-
keino, joka mahdollistaa jarvi- ja maaseutumaisemien tuotteistamisen.

Tuusulan jarven ymparikierros on suosittu pyorailyreitti. Tuusulan ranta-
tien sivustolla markkinoidaan reittia Tuusulan jarven l6ytéretkena. Sivulta
I6ytyy reittia markkinoiva artikkeli. °

U usimaa,mf: inlénd

Kulttuurillinen eldmys-
reitti historiallisissa
maisemissa

> 24 KM

Tuusulanjarvi on 8 km pitka ja
melko kapea jarvi, joka sijaitsee
Tuusulan kunnan ja Jarvenpaan
kaupungin alueella.

Jarven ympar kulkee hyvakun-
toinen kevyenlilkenteen vayld,
jota sekd paikalliset asukkaat
ettd vierailijat kéyttavat virkis-
tystarkoituksessa. Maasto on
melko tasaista muutamia makia
lukuun ottamatta. Reitti kulkee
aidossa maalaismaisemassa kui-
tenkin valilld sukeltaen urbaaniin
ympdristion. Reitille voi liitbya
mistd kohdasta tahansa. Jarven-
paastd on mahdollista jatkaa
suorgan Nordenskidldin reitille

[V P PP PR PR ¥ TR T F

Lottamuseo

aika ajoin vyleistkonsertteja.
Kirkkotien p&attyessd nakyy
vasemmalla Tuusulan hallinnolli-
nen keskus, Hyryld. Sielld on

maisemissa ochittaen Lammas-
kallion karjatilan, jonka pelloilla
saattaa nahda laiduntamassa
Limousine-harkis.

Kuva 6. Tuusulanjarven polkupyorareittia mainostaa reitista kertova artik-

keli.

Jarvenpda-Kerava-Tuusula -seudun pydréaretkeilyreitistd kuvataan Geni-
map Oy:n julkaisemalla kartalla Py6railijan tiekartta numero 1. Kartan mit-
takaava on 1:800 000. Valtakunnallisen pyoréaretkeilyreitiston laatimisesta
on vastannut kuntien ja Tiehallinnon yhteinen tyéryhma. *°

Valtakunnalliset pyorailyreitit on merkitty tie- ja katuverkkoon ruskeapoh-
jaisella opasteella (kuva 7). Reitit kulkevat kaupunkien ja useimpien taa-
jamien kautta, ja tarjolla on niin kulttuuri- kuin luonnonmaisemiakin seka
monenlaisia nahtavyyksia. Tarkeimmat kansallispuistot ja kansallismai-

semat ovat myos reitin varrella.

® Tuusulan jarven matkailu, http://www.tuusulanrantatie.info

1% pyorailyuutiset.net
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Kuva 7. Valtakunnallisen py6rareitin tunnus ja pyoréilijan GT-kartta.

Karttoja paivitetddn 3-5 vuoden vélein. Kartan painosmaara on noin kolme
tuhatta. Reittitybryhma saa palautetta kartoista harvakseltaan: vuodessa
tulee noin kymmenen yhteydenottoa.™*

Pyorailymatkailun suomalaisia esimerkkikohteita ovat Lomarenkaan
markkinoima "Maalaiselamaa Pirkanmaalla”,** joka tarjoaa pyoréareittipa-
ketteja, johon siséltyy suunniteltu reitti aamiaismajoituksineen. Turun saa-
ristoon on myyty vastaavanlaisia pyorailypaketteja jo pitké‘u‘;in.13

Seudulla markkinoidaan Nordenskioldin reittia,™* joka on saanut nimensa
tutkimusmatkailija A.E.Nordenskidldin mukaan. Kulttuuripyorailijan 16yto-
retki tutustuttaa Mansalan kartanoiden lisdksi Tuusulan Rantatien kohtei-
siin.

Reitti kiertda lahtee Helsingista ja kiertdd Vantaan, Tuusulan, Jarvenpaan,
Hirvihaaran, Mantsalan, Nummisen, Pornaisen ja Sipoon kautta takaisin
Helsinkiin

2.7 Keravan kestavan liikenteen mallikuntatoiminta

Kerava oli mukana vuosina 2001-2004 Kevyen liikenteen mallikuntahank-
keessa, jossa pyrittiin [0ytamaan ja kokeilemaan kaytdnndssa uusia kei-
noja kevyen liikenteen lisdamiseksi. Mallikuntatoiminta oli osa laajempaa
likenne- ja viestintaministerion kevyen liikenteen edistimiseen tahtaavaa
Jaloin -hanketta.

Toiminnan paapaino Keravalla oli ty6- ja liityntamatkoissa, mutta tyén yh-
teydessa kevytta liikennetta kasitellaan myos laajemmin. *°

Mallikunta kaynnistettiin lahtétilanteen inventoinnilla. Tydssa kartoitettiin
Keravan kevyen liikenteen nykytila pyora- ja pyorapysakaointilaskennoin.
Kevyen liikenteen verkoston puutteita ja ongelmakohtia kartoitettiin kyse-
lyn avulla. Kyselylomakkeita jaettiin asemalle pysakaityihin py6riin ja au-
toihin sek& satunnaisotannalla valittuihin kotitalouksiin. Kyselylla selvitet-

* Antero Naskila, 2007

2 www.lomarengas.fi -> Maatilamatkailu -> Pydrailypaketit

13 http://www.saaristo.org/fi/cykel.htm

14 http://www.tourismexperience.info-> FIN-> pyoraily ->Nordenskidldin reitti
> www.kerava.fi
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tiin muun muassa kulkutavan valintaan vaikuttavia tekijoita seka kevyt- ja
joukkoliikenteen houkuttelevuutta lisaavia parannusehdotuksia. *°

Keskustan alueelle tehtiin esteettdmyyskartoitus ja toimenpideohjelma
vuonna 2004. Kevyen liikenteen vaylien valaistus kartoitettiin samana
vuonna.

Hankkeessa kehitettiin pyorapysakointid ja tdydennettiin kevyen liikenteen
verkkoa. Kevyen liikenteen viitoituksen puutteet kartoitettiin.

2.8 Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat

Liikenneturvallisuustyd on taajama-alueella useimmiten myds kevyen lii-
kenteen turvallisuuden parantamista. Esimerkiksi erilaiset keinot ajoneu-
vojen nopeuden hillitsemiseksi tahtdavat nimenomaan kevyen liikenteen
turvallisuuteen.

Jarvenpaassa laaditaan liikenneturvallisuussuunnitelmaa parhaillaan (ke-
vat 2007). Keravalla valmistui vuonna 2004 alakoulujen liikenneturvalli-
suussuunnitelma®’, jossa kaydaan lapi likenneturvallisuusongelmia koulu-
jen laheisyydessa. Liikenneturvallisuussuunnitelman raportissa esitellaan
alikulku, joka on pyritty rakentamaan valoisaksi ja sellaiseksi, ettd néke-
mat olisivat mahdollisimman hyvat.

3 -2
34

Kuva 8. Korpinpolun alikulku on esimerkki siitd, miten alikulusta saa valoi-
san ja ulostulossa on hyvat nakemat risteavaan tiehen.

Tuusulan liikkenneturvallisuussuunnitelma on valmistunut vuonna 2004.
Siina esitettiin 46 liikkenneturvallisuustoimenpidetta. Naista noin kolme nel-
jannesta koskee suoraan jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantamis-
ta.. Suunnitelmassa kerrotaan kevyen liikenteen kiertoliittymératkaisusta,
jolla pyritaén vilkasliikenteisen alikulun laheisyydessa parantamaan turval-
lisuutta (ks. Kuva 9). Vaikka kevyen liikenteen kiertoliittyméssé ei ole vas-

18 LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERION JULKAISUJA 37/2005, Kestavan liikenteen mallikun-
tahanke 2002-2004, Kokemuksia kevyen ja joukkoliikenteen edistamisesté

" Keravan alakoulujen liikenneturvallisuussuunnitelma 2006
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taavanlaisia vaistamissaantoja kuin autojen kiertoliittymissa, kiertoliittyma
parantaa kuitenkin turvallisuutta. Nopeudet hidastuvat hieman ja koh-
tisuorilta tormaamisilta valtytaan.

Kuva 9. Kevyen likenteen kiertoliittyma alikulun laheisyydessa.™®

Vuonna 2004 valmistui myds Tiehallinnon teettim& Uudenmaan tiepiirin
koulujen liikenneturvallisuusselvitys, jonka tarkoituksena oli mm. maéarittaa
konkreettisesti yleisten teiden vaikutusalueella sijaitsevien perusopetuk-
sen 1.-6. -luokkien koulujen liikkenneturvallisuuden parantamistoimenpitei-
ta. Tiepiiri on sittemmin toteuttanutkin osan taloudellisesti edullisista pa-
rantamistoimenpiteista (likennemerkkeja, herateraitoja, kasvillisuuden
harventamista).

18 Tuusulan liikenneturvallisuussuunnitelma 2004
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3 Arvioinnin tulokset

3.1 Pistelaskenta

Arviointiryhman antamat kysymyskohtaiset pisteet muutettiin BYPAD -
arviointiohjeiden mukaisesti asteikolle 0-100 kertomalla jokaisen kysy-
myksen saama pistemaéara 25:11a. Nain saadut pisteet kertovat pyorailypo-
litikan kehitystasosta seuraavasti:

Kehitystaso | Kuvaus Pisterajat

Taso 0 Ei kehitystasoa eika pyordilypolitiikkaa 0

Taso 1 Ensiapumalli; toimitaan vain silloin kun on valtta- 1-25
matonta

Taso 2 Eriytynyt malli; pyorailya hoidetaan erillddn muus- 26-50
ta pdatoksenteosta

Taso 3 (Liikenne)jarjestelmamalli; pyoraily on osa muuta 51-75
liikennepolitiikkaa ja — suunnittelua

Taso 4 Integroitu malli; pydrdily on osa muuta yhteiskun- 76-100
nallista paatoksentekoa

3.2 Kokonaistulos

Moduulikohtaiset pisteet saatiin laskemalla kunkin moduulin kysymysten
pisteiden keskiarvo. Lopulliset pisteet esitetddan moduulikohtaisesti.

Pisteiden antaminen helpottaa tavoitteiden asettamista. Seutu saa indi-
kaattorin, jonka avulla laadun parantaminen tietyn moduulin alueella on
nahtéavissa numeerisesti.

Yhdeksan aihealuetta eli moduulia jakautuvat kolmeen osa-alueeseen:
suunnitteluun, toimintaan ja arviointiin (ks. kuval). Eri osa-alueet muodos-
tavat erisuuruisen osan kokonaisarvosanasta: Suunnittelun osuus on 35
prosenttia, toiminnan 60 % ja arvioinnin 5 %.

Jarvenpaa-Kerava-Tuusula -seudun pyorailypolitikka arvioitiin yhteensa
tasolle 2. Paras oli moduuli 8: "Maankaytto ja likenne”, joka ylsi kehitysta-
solle 3. Muut moduulit jaivat tasolle 2. Nain myds huonoin moduuli, joka
oli moduuli 9 "Arviointi ja vaikutukset. Arvioinnista saadut tulokset on esi-
tetty kuvassa 10. Kysymyskohtaiset tulokset ja arviointiryhmén tapaami-
sessa kayty keskusteltu esitetééan liitteissa | ja Il
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Taso 4
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Kuva 10. Arvioinnin tulokset moduuleittain.

3.3 Arviointiryhmassé kayty keskustelu

Arviointiryhma kokoontui 7.3.2007. Keskustelun tulokset on sisallytetty liit-
teeseen I, jossa keskustelunaiheet on jaoteltu moduuleittain. Tapaami-
seen paasi vain yksi kayttajien ja kaksi paattgjien edustajaa, minka vuoksi
kunnan viranhaltijan nakékulma oli melko vahvasti esilla.

Seuraavassa joitakin keskustelun paapiirteita.

—  Kolmen kunnan (ja Tiehallinnon) yhteistyon lisdaminen pydrailyasi-
oissa on tarpeen: voimien yhdistely toisi liséresursseja; pyoratiever-
kon puutteet keskittyvét kuntien rajoille ja esimerkiksi pyoramatkailu
ja asemille suuntautuva liityntapyoraily pitaisi nahda nimenomaan
seudullisina haasteina. Yhteistyo olisi helpointa aloittaa jostakin suh-
teellisen helposta aiheesta, kuten matkailureittien kehittamisesta.

—  Myos pyorailyinfraa pitaisi suunnitella pyorailyverkkona. Talla hetkella
suunnittelu jaa yksittaisten patkien suunnitteluun. Suurimmat puutteet
ovat kuntien rajoilla. Kuntien verkkoja pitaisikin sovittaa yhteen. Verk-
kosuunnittelussa valittaisiin kevyen liikkenteen laatukaytavat. Nama
ovat paaraitteja ja niilla on korkeat standardit esimerkiksi kunnossa-
pidossa.

—  Pyoramatkailun kehittdminen; esimerkiksi ideoitiin Tuusulanjarven
kiertavan reitin teemoittelua esimerkiksi eri kohteita ilmaisevilla vareil-

1a.

— Kayttdjapalautteen kerdédmista ja siihen vastaamista tulisi kehittaa.
Tiehallinnolle menevasté palautteesta ja siihen tulevista vastauksista
pitéisi saada tieto myos kuntiin.

— Mahdollisuus "korvamerkittyihin” pyoérailyn edistamisvaroihin. Tallaista
pidettiin mahdollisena, jos pystyttéisiin laatimaan selked ja realistinen
tavoitteisto, johon pyritdén ja johon voidaan esittaa resurssitarpeita.
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— Yhteisty6sta ja sen edellyttdmista resursseista riippumatta ehdotettiin
uudenlaisen suunnittelukulttuurin suosimista: pitaisi panostaa nykyis-
td enemman ratkaisuihin, joissa liikenneymparistd ohjaa oikeisiin ja
turvallisiin reitteihin seka houkuttelee pydrailyyn. Keinoja olisivat
esim. varien ja kiveysten kayttd ja mottona "pientda mutta uniikkia”.
Ainakaan uutta infraa luotaessa tallainen ei valttAmatta tulisi kovin
paljon "perussuunnittelua” kallimmaksi.
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4 Toimenpide-ehdotukset

4.1 Seudullisen yhteistydn organisointi

Kevyen liikenteen asioiden seudullista profiilia voitaisiin nostaa yhteisella
ryhmalld. Ryhman perustaminen ei saa olla kuitenkaan itse tarkoitus,
vaan yhteistydssa pitéisi olla tehtéva ja tavoite. Kolmella kunnalla on yh-
teisid tavoitteita, jotka voidaan saavuttaa kustannustehokkaasti yhteistyo-
ta tekemalla. Tasta hyvana esimerkkind on yhteisen pyorailykartan laati-
minen.

Kuuma-kunnilla on jo yhteinen liikenneryhma. Erds mahdollisuus olisi, etta
pyorailytydryhma olisi osa liikkenneryhmaa ja valmistelisi pyorailyasioiden
kehittamista liikenneryhman kasiteltdvaksi. Toinen tapa kehittaa yhteistyo-
ta olisivat kolmen kunnan viranhaltijoiden ja Tiehallinnon yhteiset tapaa-
miset.

Kuntien lilkkenneinsinddreilla ei ole talla hetkelld aikaresursseja toteuttaa
uusia tai edistéd aiemmin tarpeellisiksi todettuja pyorailyasioita. Pyoraily-
asioiden edistdmiseen tarvittaisiin pydrailyn asiamies. Asiamies voisi ol-
la osa-aikainen ja voitaisiin palkata projektiluontoisesti. Asiamiehen riit-
tavan tehtdvamaaran takaamiseksi ja kustannusten kohtuullistamiseksi
jarjestely edellyttaisi kolmen tai useamman kunnan yhteistyota.

Ryhma voisi myds asettaa yhteisen seudullisen tavoitteen, joka tukisi
kuntien tavoitteita. Py6railyryhma ja asiamies voisivat lahtea toteutta-
maan esimerkiksi luvun 4.2 toimenpiteita.

4.2 Varsinaiset toimenpiteet

4.2.1 Pyobrailykartan saannéllinen paivittdminen

Kuntien yhteinen pyorailykartta on ollut suosittu ja siitd on saatu positiivis-
ta palautetta.

Nykyinen pydréilykartta perustuu kuntien opaskarttoihin, joita paivitetaan
saanndllisesti. Jos kartan muoto pidetdan samana, kartta-aineiston paivit-
tdminen on kohtuullisen vaivatonta. Kartta kannattaakin paivittda aina pai-
noksen loppuessa. Ensimmaisen kartan painos oli noin 42 000 kpl. Nykyi-
sella kysynnalla painos loppunee vuoden 2008 aikana.

4.2.2 Kayttajapalaute internetisséa

Pyorailijoita harmittavat usein samat ongelmat. Aktiivisimmat ottavat yhte-
ytta esimerkiksi kunnan liikenneinsin6doriin tai tekniseen johtajaan. Usein
kuitenkin harmitellaan ja mietitdan asiaa itsekseen ja mahdollisesti ote-
taan yhteytta vasta silloin, kun ollaan jo todella vihaisia. Saattaisi olla vi-
ranhaltijankin etu, jos palautetta annettaisiin jarjestelméallisemmin ja harki-
tummin.
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Kunnan internetsivuilla voisi olla lista kysytyimmista kysymyksistd, jotka
pyoréailijoitd askarruttavat. Naihin kysymyksiin olisi kunnan toimijan vasta-
us.

Tasta olisi hyétya myds viranomaisen kannalta. Esimerkiksi kunnan lii-
kenneinsindori ei valttamatta tieda vastausta kaikkiin hanelle tulleisiin ky-
symyksiin, mutta han osaa yleensé ohjata kysyjan eteenpain. Vastaus
sen sijaan ei koskaan tule haneen tietoonsa. Kun samaa kysymysta kysy-
tdan uudestaan, han ohjaa kysyjan taas eteenpain. Olisi tehokkaampaa ja
parempaa asiakaspalvelua, jos kunnan viranhaltija osaisi suoraan vastata
kysymykseen.

Yhteinen kysymyslista voisi olla esimerkiksi KUUMA.fi -sivuilla. Kuntien
sivulta olisi linkki télle sivustolle.

Talla hetkelld on olemassa Katukanava-niminen palvelulg, jossa kayttaja
voi antaa palautetta kartan kautta ja palvelu valittaa palautteen oikealle vi-
ranomaiselle. Palvelun kaytettavyys vaatisi kehittamista. Palvelu ei ole
kovin hyvin tunnettu, jotta se saataisiin laajempaan kayttéon, tulisi siita
tiedottaa.

4.2.3 Seudullinen pyoérailyfoorumi

Seudullinen ryhma voisi jarjestaa esimerkiksi vuosittain seudullisia py6-
railyfoorumeita esimerkiksi pydrailyviikolla. Tilaisuudessa voitaisiin
kertoa seudun pyérailyasioiden hoidosta ja keratéa kayttdjien palautetta.
Téllainen vaatisi kuitenkin nykyistda enemman resursseja..

4.2.4  Liityntapyorailyn kehittdminen

Liityntapydraily on erittéin tarkeda seudun raideliikenteen nojaavan jouk-
koliikennejarjestelméan kannalta. Liityntdpyorailyn tulisi olla houkuttelevaa
ja turvallista.

Liityntapydrailyn tarkeimmat edellytykset ovat asemien saavutettavuus
pyoralla ja pyéran pysakoéinti asemalla. Saavutettavuuteen liittyy usein se
paradoksi, etta pyorailyinfra kay ahtaaksi juuri aseman tuntumassa, jossa
pyoréliikenne saattaa ruuhka-aikoina olla hyvinkin vilkasta. Esimerkiksi
Jarvenpaan rautatieasemaa pohjoisesta lahestyttaessa vilkas pyorailyreitti
kiertaa liikennevalojen ja etenkin talvisin huonosti hoidettujen puistoraitti-
en kautta. Tallaisten tilanteiden parantaminen vaatisi uuden pyorailyinfran
rakentamista eli siis huomattavia resursseja

Vaikka vilkkaiden asemien seudulla on liityntapyséakaintid kehitetty, niin se
vaatii edelleen kehittdmistd. Ongelmana on, ettéa aivan lahella junalaituria
olevat telineet tayttyvét ylikin kapasiteetin, mutta kauempana olevat teli-
neet jaavat vajaakayttédn. Saman ilmion voi havaita myds linja-
autoasemien yhteydessa.
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4.2.5 Alikulkujen turvallisuuden parantaminen

Alikulut koetaan vaarallisiksi paikoiksi. Alaméakeda ajetaan usein kovaa
vauhtia ja ndkemat ovat todella huonoja. Suunta- ja kaistamaalaukset
ovat edullinen pikakonsti, joka parantaa alikulkujen turvallisuutta tai aina-
kin turvallisuuden tunnetta.

Keravalla on kaytetty jalankulun ja pydrailyn erotteluun varimerkintoja.
Alikulkuun merkitdan kaistat, johon maalataan ajokaistanuolet osoitta-
maan pyordilyn ja jalankulun suuntaa. Suunnat tulee erottaa keskiviivalla

tai ohjausviivalla.

Tama ratkaisu parantaa tilannetta kesédaikaan, jolloin pyoréilyn liikenne-
maaréat ovat suurimmat.

Kuva 11. Vasemmalla yhdistetyn jalkakaytéavén ja pydratien merkki ja oi-
kealla rinnakkaisten pyorétien ja jalkakaytavan merkki. %

4.2.6 Kevyen liikenteen verkkosuunnitelmien yhteensovittaminen

Puutteet kevyen liikenteen verkolla ovat suurimmat kuntarajoilla. Koska
seudulla tehddéan matkoja kuntarajojen yli, olisi suotavaa, etta kevyen lii-
kenteen verkko olisi mahdollisimman yhtenainen.

Alueelle tulisi laatia kevyen liikenteen verkkosuunnitelma. Verkkosuunni-
telman yhteydessa mietitdén, mitka ovat tarkeimmat kevyen liikenteen rei-
tit. Nain voidaan valita laatukaytavat, jotka priorisoidaan esimerkiksi kun-
nossapidossa.

4.2.7 Viitoitussuunnitelma

Verkkosuunnitelman pohjalta laaditaan kevyen liikkenteen viitoitussuunni-
telma.

2% Tiehallinto: Liikennemerkit ja muita liikenteenohjauslaitteita
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Liitteet

Liite I: Kyselyn tulokset kysymyksittain
Liite II: Tulokset ja arviointiryhméassa kayty keskustelu moduuleittain
Liite 11I: Arviointiryhmén jasenet

Liite IV: BYPAD-seminaari Hyvinkaalla 18.4.
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Liite Il: Tulokset ja arviointiryhmassa kayty keskustelu

Moduuli 1. Kayttajatarpeet

Kysymykset 1-2

Kayttajatarpeet —moduulissa kasitellaan sita, kuinka kayttajatarpeet selvi-
tetddn, varmistetaan ja hoidetaan. Kuinka viranomaiset ottavat kayttajat
mukaan ja miten vuorovaikutus ja kayttajien osallistuminen poliittiseen
paatdsten tekoon on turvattu? Moduulin tavoitteena on arvioida ja varmis-
taa asiakaslahtodinen lahestymistapa.

Moduulin 1 kehitystaso: taso 2 (=pistemaara 40)

Kysymys 1: Kuinka kuntien ja muiden paikallisten toimijoiden tarpeita pyo-
railyasioissa selvitetaan seututasolla?

pistemaara: 43

Kysymys 2: Miten kayttajaryhmat toimivat mukana pydrailypolitikassa?
Miten pyorailijdiden tarpeita selvitetdédn seudullisesti?

pistemaara: 38

Seudulla kayttajatarpeita on selvitelty jonkin verran liikennejarjestelma-
suunnitelman yhteydessa. Lahinna selvitykset koskevat kuitenkin yhteyk-
sid ja pyorapysakointia.

Pyorailyverkossa on epdjatkuvuutta kuntien rajoja kohti mentaessa. Pyo-
railyverkkoa tulisi kehittdd tasapuolisesti kuntarajoista riippumatta. Usein
nama rajakohtien patkat ovat Tiehallinnon teilla ja niiden toteutumisessa
on hidasta.

Yhtend mahdollisuutena olisi kuntien ja Tiehallinnon yhteinen pydréaily-
ryhma. Nain yksittain toteutettavat patkat taydentaisivat verkkoa mahdolli-
simman hyvin.

Esimerkiksi Helsingissa on pyorailyryhma Sykkeli, jossa kayttajat paase-
vat aivan suoraan vaikuttamaan pydrailypolitikkaan. Taman tyyppinen
ryhma olisi tarpeen.

Pyorailyn lisdéaminen on erityisen tarkeaa arkiliikunnan kannalta, koska
arkiliikkujien parista saadaan kasaan suurin kilometrimaara.

Kerava on liittynyt YTV:n alueeseen ja muidenkin liittyminen on mahdollis-
ta. TAma voi vaikuttaa pydramatkoihin Keravan puolelle joukkoliikenteen
varrelle. Siksi infrastruktuuria pitdisi kehittdd asemien suuntaan. Toimiva
lityntapyséakainti Keravan asemalla voi olla siten Tuusulallekin tarke&
asia. Yleensa pyorapysakointia pitaisi kehittdd esimerkiksi Hyrylan linja-
autoasemalla. Keravalla pydréapysakadinnin eteen on jo panostettu, mutta
paljon on viela tehtavaa. .
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Keravalla tehtiin vuonna 2004 laajahko kayttajakysely, jossa kyselykaa-
vakkeita jaettiin koteihin, pydran tarakoille ja autojen tuulilaseihin.

Kuntiin tulee palautetta pyorailyasioissa yllattavan vahan. Palaute koskee
erittain usein sita, etta pyorateilla ajetaan autolla.

Katukanavan pitaisi olla valine, jossa kayttajan ei tarvitse tietda, kuka on
vastuussa infrasta, vaan katukanava ohjaa palautteen oikealle taholle.
Jonkin verran kuntaan tuleekin tata kautta palautetta. Puutteena on, etta
jos ohjaa vastaajaan eteenpain, niin vastaus kysymykseen jaa itselle epa-
selvéksi, jolloin joutuu taas seuraavan kysyjan ohjaamaan eteenpain.

Viranomaisen tyota helpottaisi, jos Katukanavasta saisi kerran vuodessa
yhteenvedon. Katukanavan kaytettavyydessa on talla hetkelld puutteita
eika palvelu ole kovinkaan tunnettu.

Keskusteltiin internetpalvelusta, jossa kysytyimmaét kysymykset nakyisivat
sivuilla. Yksi vaihtoehto olisi siirtdd sdhkopostitse tulleet kysymykset ja
vastaukset internettiin. Kuntayhteisty6 voisi toimia juuri tallaisessa paikas-
sa.
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Moduuli 2: Pyérailypolitiikan koordinointi

Kysymykset 3-5

Tama moduuli tutkii organisaation tehokkuutta ja sitoutumista pyorailyasi-
oiden hoitoon. Onko poliitikoilla ja virkamiehilld inspiroitunut ja motivoitu-
nut ote pyordailypolitiikkaan? Pystyvatko he vaikuttamaan pyorailyn ase-
maan? Onko seudulla tyéryhmia tai foorumeita?

Moduulin 2 kehitystaso: taso 2 (pisteméaéré 38)

Kysymys 3: Mika vaikutus avainhenkildilla (viranomaisilla tai paattajilla) on
pyorailya koskevaan paatoksentekoon?

pistemaara 44
Kysymys 4: Mita seudullisia tydryhmia tai foorumeita on olemassa?

pistemaara 28
Kysymys 5: Miten seudullinen yhteistyd pyorailyasioissa on jarjestetty

kuntien, maakuntaliiton, Tiehallinnon ja muiden alueellisten viranomais-
ten, joukkoliikennetoimijoiden jne. valilla?

pistemaara 44

Arviointiryhman keskustelu ja kommentit

Yhteinen pyorailytyéryhma voisi maaritelld yhteiset tavoitteet, jotka tukisi-
vat kuntien omia tavoitteita. Yhteinen tavoite voisi olla jokin pienikin asia —
ei valttamatta mikaan kovin mahtipontinen. Ryhma voisi l&ahted yhdessa
kehittdmaan vaikka uutta matkailureittid ja sen viitoitusta. Yhteinen pyorai-
lykartta on hyva aloitus

Kokonaisvaltaista otetta tai ohjausta ei ole, mutta esim. matkailussa pyo-
raily on kylla esilla. Periaatteessa pyorailyyn suhtaudutaan kuitenkin posi-
tiivisesti.

Pyorailyasioiden paatoksia ei tehda seudullisesti. Jonkinlainen yhteistyo
olisi tarpeen rajat ylittdvan pyoraliikenteen seka resurssien tehokkaan
kayton vuoksi.

KUUMA liikennejarjestelmaryhma késittelee padasiassa joukkoliikenteen
ja autoliikenteen asioita. Pyoraily pitéisi saada ryhmassé kasiteltavaksi
asiaksi.

Paaasiassa yhteistyota tehddan ongelmalahtdisesti. Kunnat ovat mukana
pyorailykuntien verkostossa, mutta toimintaan voisi vaikuttaa aktiivisem-
minkin. Alueelliset viranomaiset ja kunta hoitavat vahan "omaa tonttiaan"
ja uusia sitoumuksia valtellaan, koska taloudellisia panostuksia ei haluta
tehda. .

Pyorailijdiden nakokulma ei aina kuulu, koska ajatellaan, etta pyorailijat
eivat ole taloudellisesti ei niin tarkea asia. Pyoratiet eivat ruuhkaudu eika
yleensa ajatella, ettéd kenenkaan paasy esimerkiksi téihin riippuisi pyora-
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tien kunnosta. Se, ettd pyoraily vahentaa autoliikenteen ruuhkia, koetaan
lian valillisena vaikutuksena. Pyorailyn vaikutuksia pitéisi osata mitata ra-
hassa paremmin.

Moduuli 3: Nykyinen pyo6railypolitiikka

Kysymykset 6-7

Nykyinen pydrailypolitiikka -moduulilla selvitetaédn pyorailypolitiikan ole-
massa olevaa strategiaa. Kysymyksilla selvitetdan pyorailypolitikan sisal-
t6a ja sitd missa maarin se on integroitu muuhun paatdéksentekoon. Miten
pyoraily huomioidaan pitkan tahtdgimen suunnittelussa?

Moduulin 3 kehitystaso: taso 1 (pistemaéara 32)

Kysymys 6: Mita seudullinen pyorailypolitikka sisaltaa?

pisteméaara 33

Kysymys 7: Miten seututasolla varmistetaan, etta eri ohjelmissa ehdotetut
pyorailya koskevat toimenpiteet toteutetaan?

pisteméaara 31

Arviointiryhman keskustelu ja kommentit

Seudulliset projekteissa pyoraily on hyvin vahaisessé asemassa. Voi ehka
kuitenkin sanoa, ettd on mukana. Seudullista pyorailypolitikkaahan ei
varsinaisesti ole, aihe on liikennejarjestelméatasolla kohdassa kytketty kar-
jistetysti kohtiin muut hankkeet tai peruspalveluiden tasapuolinen saavut-
taminen.

Usein ongelmat ja projektit ovat kuntakohtaisia, eli niistékin puuttuu seu-
dullinen nakemys. Tai ehka ei valttamatta puutu, koska usein vaikutukset
ulottuvat seudulle laajemmin, mutta projekteja viedaan ja/tai ongelmia rat-
kotaan usein vain yhden kunnan sisdisena tyona laajemmista tarkasteluis-
ta huolimatta.

Seudullinen tavoite pyorailyasiassa pitaisi muodostaa ja sen pitaisi olla
selked. Sen pitdisi ohjata padasiassa realistisiin toimenpiteisiin talouden
ja aikaresurssien puitteissa.

Pyorareitit on suunniteltava turvallisiksi. My6s pydoréailijan on tunnettava
vastuunsa.

Seututasolla toimenpiteiden toteutumista ei varsinaisesti varmisteta mie-
lestéani mitenkaan. Joissakin tapauksissa kun toimenpide on selked, rahoi-
tus varattu ja asia seudun sisdinen, varmistus onnistuu kuntayhteistytna
(esim. teknisten johtajien yhteispéatos ja kontrolli).
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Moduuli 4: Keinot ja henkildst6

Kysymykset 8-9

‘Keinot ja henkil6std’ -moduulissa kasitellaén toisaalta taloudellisia aspek-
teja ja toisaalta pyorailypolitikassa osallisena olevaa henkildstod. Kysy-
myksilla pyritdén selvittdméaan pyorailypolitiikan toteuttamisen tulonléhteet
ja se, miten taloudellinen jatkuvuus taataan.
Moduulin 4 kehitystaso: taso 2 (pistemé&éra 40)
Kysymys 8: Miten pyérailypolitikan rahoitus varmistetaan?

pistemaara 38

Kysymys 9: Ketka valmistelevat ja toteuttavat pyorailypolitikkaa?

pistemaara 43

Arviointiryhman keskustelu ja kommentit

Pohdittiin, pitaisiko pyorateille tai yleensa pyorailylle olla korvamerkittya
rahaa. Pyoraily ja pyOratiet sisaltyvat usein muihin hankkeisiin, kuten
paallystehankkeisiin tai liikenneturvallisuushankkeisiin. Korvamerkitty raha
varmistaisi sen, etté asia menee eteenpdin.

Seudullisesti kannattaisi yhdistaa voimia erityisesti esimerkiksi markki-
noinnin suhteen. Pydrailyasiamies voisi koordinoida asiaa. Ajatus pyorai-
lyasiamiehesté on esiintynyt Keravalla aiemminkin. Pyoréilyasiat tahtoo
jadada hoidettaviksi silloin kun ehditdan. Pydréilyasiaa auttaisi, jos olisi se
selkea tavoite, joka sitten huomioitaisiin rahoituksessa..

Pyorailyasiamiehen tarpeellisuudesta oltiin ryhmassa erimielisia, sita pi-
dettiin myds turhan perinteisena toimenpiteend, joka vain liséa byrokrati-
aa. Sen sijaan toivottiin uutta innovatiivista suunnittelukulttuuria, jossa rat-
kaisut tehtaisiin "kerralla kuntoon”.

Kun rakennetaan uutta, pyoraily on melko helppo huomioida melko edulli-
sestikin.

Kayttajat ilahtuvat pienista ratkaisuista. Esimerkiksi materiaalierot tai mer-
kintdmaalaukset voivat tuoda jo paljon parannusta.

Kunnossapidon vaatimukset ohjaavat helposti tyyppiratkaisuun: esimer-
kiksi maalatut pytrakaistat tarvitsevat sdanndllista huoltoa

Katusuunnitelmissa olisi apua verkollisista suunnitelmista. Liian usein
suunnitellaan vain yksi patka kerrallaan.

Uudet ja erilaiset ratkaisut kohtaavat helposti vastustusta, koska ne on
helppo tyrméata silla, etta niiden liikenneturvallisuusvaikutuksesta ei ole
tietoa. Silti tarvittaisiin luovuutta ja "best practices” ajattelua.
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Moduuli 5: Seudullinen tienpito

Kysymykset 10-11

Mitd seudulla tehddan turvallisen, nopean ja miellyttavan pyorailyn eteen?
Miten laadukasta on kunnossapito? Miten turvallisuus huomioidaan?

Moduulin 5 kehitystaso: taso 2 (pistemé&éra 42)

Kysymys 10: Mita nykyisin tehdaan, jotta pyoraily seudun teilla olisi turval-
lisempaa, nopeampaa ja miellyttavampaa?

pistemaara 31
Kysymys 11: Miten py6érailyinfrastruktuurin kunnossapito on organisoitu?

pistemaara 53

Arviointiryhman keskustelu ja kommentit

Kunnossapidon parantaminen on pyorailyn suosion lisdamisen edellytys.
Esim. sujuva tydmatkapyoraily edellyttaéd varmuutta laadukkaasti auratus-
ta vaylasta. Pyorailyn miellyttavyytta voi parantaa selvasti kiinnittamalla
huomiota mm. vaylan pinnan kuntoon ja siisteyteen. Kaikki osapuolet voi-
sivat laatia kunnossapito-ohjelman, johon sitouduttaisiin.

Alikulkujen turvallisuus huolestuttaa. Nakemat ovat huonoja ja vaaratilan-
teita sattuu paivittain.

Moduuli 6: Pydramatkailu ja virkistyspyoraily

Kysymykset 12-15

Tama moduuli keskittyy pydramatkailuun ja virkistyspyorailyyn? Minkalai-

nen on pyorailyverkko? Mika on sen laatu? Miten py6rdilijaa ohjataan? Mi-

ten pyorailya markkinoidaan?

Moduulin 6 kehitystaso: taso 2 (pistemé&éré 43)

Kysymys 12: Kuinka laaja matkailu- ja virkistyspyorailyverkko on?
pistemaara 56

Kysymys 13: Kuinka laadukas on virkistys- ja matkailupyorailyverkko?

pistemaara 44

Kysymys 14: Mité on tehty, jotta pyorailijat tietévét, mihin ovat menossa.
Miten pyoréilijoille annetaan selkeitd ajo-ohjeita?

pistemé&ara 43
Kysymys 15: Milla tavoin pyéramatkailureitteja mainostetaan?

pisteméaara 30
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Arviointiryhmén keskustelu ja kommentit

Tuusulan jarven kiertoreitti on hieno, sité pitéisi voida kehittda. Arkipyorai-
lya ja virkistyspyorailya ei kannata turhaan erotella, koska molemmilla on
niin paljon yhteisia tarpeita. eritelld. Jos pitaa valita, niin arkipyoraily on
tarkeampaa.

Keravalla on olemassa kevyen liikenteen viitoitussuunnitelma, joka pitéisi
paivittaa. Jarvenpaassa ja Tuusulassa ei ole kevyen liikenteen viitoitus-
suunnitelmaa. Viittamallin miettiminen on tarke&a, koska kerran valittua
formaattia kaytetaan pitkaan.

Esimerkiksi Tuusulan jarven reitin voisi viitoittaa vaikka teemoittain. Uu-

denlaiset ratkaisut esim. varikoodeilla ja symboleilla olisi kiehtovaa. Tal-

lainen viittamalli voisi jo itsesséén viestittaa pyorailijalle taméan olevan oi-
kealla reitill&.

Moduuli 7: Yhteistyd ja kohderyhmat

Kysymykset 16-18

Tama moduuli keskittyy seudulliseen yhteisty6hon. Toiminta on jaettu tas-
sa moduulissa kolmeen osa-alueeseen: pyorailyolosuhteisiin, tietojen ja-
koon seka pyorailykampanjoihin. Miten pydrailyinfran kehittdmista koordi-
noidaan, miten tieto kulkee? Miten ty6-, koulu- ja asiointimatkapyorailya
tuetaan ja rohkaistaan?

Moduulin 7 kehitystaso: taso 2 (pistemaéara 33)

Kysymys 16*: Miten pyoréilyn olosuhteita pyritdédn yhdenmukaistamaan
seudullisesti?

pistem&ara 35

Kysymys 17*: Miten seudulla jaetaan tietoa, neuvoja ja koulutusta pyorai-
lyasioissa?

pistemaara 34

Kysymys 18: Miten seudulla koordinoidaan tai tuetaan paikallisia pyéraily-
kampanjoita? (muita kuin infratoimenpiteitad)

pistemaara 31

Arviointiryhman keskustelu ja kommentit

Oikeasta liikennekayttaytymisesta tulisi tiedottaa koululaisille. Liséksi pyo-
railya pitaisi mainostaa hyvana ja terveellisena liikuntamuotona. likenne-
kayttaytyminen koululaisille olisi tarkeda seka pyoérailyn "mainostaminen”
hyvéana ja terveellisena liikuntamuotona.
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Moduuli 8: Maankaytto ja liikenne

Kysymys 19

Tama moduuli selvittda, miten maankayton suunnittelu tukee pyorailya.
Tukeeko maankayton suunnittelu sitd, etta tarkeimmat toiminnot olisi
mahdollista saavuttaa pyoraillen?

Moduulin 8 kehitystaso: taso 2 (pistemé&éré 53)

Kysymys 19: Milla tavoin maankaytén suunnittelu tukee pyodrailya (pyorai-
lypolitikkaa)?

pistemaara 53

Arviointiryhman keskustelu ja kommentit

Suunnittelussa kaikki kulkumuodot otetaan huomioon, mutta maankaytén
suunnittelussa liikenneverkon kehittdmista tehdaan lahinna katuverkon
tasolla. Kevyen liikenteen verkkoa ei ajatella omana kokonaisuutenaan.
Keskustoissa kulkumuotoja kohdellaan melko tasa-arvoisesti, mutta reu-
na-alueilla ja haja-asutusalueilla liikenne tukeutuu maarallisesti selkedm-
min autoon.

Kaavoituksessa pyorapysakainti olisi huomioitava samoin kuin autojen
pysékointi, mutta nain tapahtuu harvoin. Yleisesti pydrapysakaintia pitaisi
kehittaa.
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Moduuli 9: Arviointi ja vaikutukset

Kysymykset 20-22

Tama moduuli mittaa, miten erilaisten toimien tehokkuutta mitataan. Miten

toimenpiteet vaikuttavat pyorailyn méaaériin ja turvallisuuteen? Ovatko pyo-

railyn turvallisuus, maarat ja kehitys tiedossa?

Moduulin 9 kehitystaso: taso 2 (pistemé&éréa 29)

Kysymys 20: Kuinka tietoa pydrailyn maarasta kerataan ja kaytetaan?
pistemaara 17

Kysymys 21: Miten turvallisuustietoa kerataan ja kaytetaan?

pistemaara 36

Kysymys 22: Miten tieto pyorailypolitiikan kehityksesta ja pyorailyasioiden
parantamisesta kulkee seudulla?

pistemaara 35

Arviointiryhman keskustelu ja kommentit

Mé&arien laskelmia on tehty hyvin vahéan, vaikka tarvetta olisikin. Keravalla
tehtiin liikkumistottumuksia mittaava tutkimus mallikuntahankkeen yhtey-
dessa.

Tieto pyorailijdiden maarista ja tarpeista tukisi kehittdmisty6ta. Pyorailijoita
ei pida nédhda yhtendisena ryhmana, vaan kehittdmistydssa olisi huomioi-
tava mm. tybmatkapyordilijoiden, liityntéliikenteen kayttajien, opiskelijoi-
den, koululaisten ja ikaihmisten erityistarpeet.

Kevyen liikenteen tai pyorailyonnettomuuksia ei ole tutkittu erityisesti,
mutta niiden maarakin on vahainen eivatka ne erityisesti kasaudu mihin-
kaan vaan hajoavat tasaisesti katuverkolle. Kevyen liikenteen ongelmalli-
set kohdat ovat usein samoja kuin autoliikenteenkin

SEUDULLINEN PYORAILYPOLITIIKAN ARVIOINTI: JARVENPAA-KERAVA-TUUSULA -SEUTU 36/41



LITE I

Liite [lIl: Arviointiryhman kokoonpano

Paattajat
e Jarvenpaa
e Pentti Tuovinen tekninen lautakunta
e Risto Salovaara, liikuntalautakunta
e Kerava
e Samuli Isola, tekninen lautakunta
e Tuusula
e Petri Ahonen, tekninen lautakunta
e Erkki Mannikko, likuntalautakunta
Kayttajat
e Kerava
e Timo Hirvonen, Pydrailyseura Zeuksen puheenjohta
e Tuusula
¢ Marketta Kivimaki, aktiivinen pydrailija
Virkamiehet

e Jarvenpaa
e Jere Keskinen, suunnitteluinsindori
° Eino lIkonen, liikkenneinsintori
e Kerava
e  Marko Maenpaa, liikenneinsinori
o Jari Kaija, kuntatekniikan suunnittelupaallikk®
e Tuusula
e Jukka-Matti Laakso, liikenneinsinori
e Asko Honkanen, kaavoittaja
e Uudenmaan tiepiiri
e Mari Ahonen, liikenneinsinori
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LITE IV: SEMINAARIN 18.4. POYTAKIRJA

LASNAOLIJAT:

Mari Ahonen, Uudenmaan tiepiiri

Sinikka Ala-Paavola, teknisen lautakunnan jasen, Hyvink&a
Niko Blomberg, Hameen Jarviylankd luontomatkailun vihervydhykkeeksi -hanke
Martti Hakola, Hausjarvi, Tekninen lautakunta

Tarja Heikkonen, Riihimaen seudun luonnonsuojeluyhdistys
Erika Helin, Hameen tiepiiri

Asko Honkanen, Tuusulan kunta

Jari Kaija, Keravan kaupunki

Jere Keskinen, Jarvenpaa

Kimmo Kiuru, Hyvink&an kaupunki

Pasi Koistinen, Riihim&en kaupunki

Kari Korhonen, Hausjarvi

Jukka-Matti Laakso, Tuusulan kunta

Mikko Laaksonen, Turun kaupunki

Pirjo Lehtoranta, Loppi, kaupunginhallitus

Jarmo Levanen, Riihimaki, tekninen lautakunta

Jukka Neppius, Riihiméki, aktiivinen pyorailija

Mari Paatalo, WSP Finland

Risto Salovaara, Jarvenpaa, liikuntalautakunta

Sirpa Somerpalo, Riihiméaen kaupunki

Hanna Strommer, YTV

Tapio Tukiainen, Hyvink&an kaupunki

Pentti Tuovinen, Jarvenpad, Tekninen lautakunta

Lauri Virrankoski, WSP Finland

Tilaisuuden alussa naytetty video |16ytyy osoitteesta www.i-ce.info

1. TERVETULOA
Liikenneinsindori Kimmo Kiuru Hyvinkdan kaupungilta toivotti lasnéolijat tervetulleiksi Hy-
vinkaalle. Kiuru muistutti, etta pydrailyasioissa on paljon kehitettdvad pysakoinnista pyorateiden
kunnossapitoon. Kaikkein tarkeintd on kuitenkin parantaa pydréilyn turvallisuutta. Riskeista huo-
limatta pyoraily on mitd parhainta terveyden edistamistd; "péaivittainen puolituntinen” liikkuntaa
kertyy helposti arkisista matkoista.

2. BYPAD-ARVIOINNIN TULOKSIA HYVINKAA-RIIHIMAKI-SEUDULLA
Sirpa Somerpalo (Riihiméen kaupunki) ja Mari Paatalo (WSP Finland) kertoivat Hyvinkaa-
Riihiméki -seudun Bypad-arvioinnin tuloksista. Somerpalon mukaan seudullisesta nakdékulmasta
nousivat ehkad vahvimmin esille pyéramatkailu ja erilaiset pyorailytapahtumat. Pyéramatkailua
voidaan seudullisesti edistdd mm. kehittamalla internetissa (mm. Hyrinet-sivut) jaettavaa tietoa
virkistyskohteista ja parantamalla pydrailykarttoja - seudullinen pyorailykartta olisi varmasti tar-
peen. Somerpalon esitys liitteena 1.

Paatalo kertoi seudun olevan arvioinnin perusteella tasolla 2, mika tarkoittaa sitd, etté pyoraily-
asioita kylla hoidetaan, mutta toiminta on melko satunnaista ja eri toimijat toimivat erikseen. Ar-
viointiryhméssa puhuttiin paljon kéyttdjapalautteen kehittdmisesta, pientareen leveydestd seka
luontomatkailun kehittamisesta. Paatalon esitys liitteena 2.
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KOMMENTTIPUHEENVUORO
Pirjo Lehtoranta Lopen kunnanhallituksesta totesi kommentissaan, etta terveysasiat pitaisi
huomioida pyorailyn edistamisessa. Kun vanhemmat eivat anna esimerkkia, nuoret pyorailevat
yha vahemman. Puolen kilometrin matkatkin mennaan autolla. Miten pyoérailysta saataisiin kieh-
tovampaa? Vikaa on myds olosuhteissa. Hiljattain Lopella harkittiin, voitaisiinko koulukuljetuksis-
sa saastaa hankkimalla koululaisille polkupy6rid, mutta kunnon kevyen liikenteen vaylien puut-
teessa riskeja pidettiin liian suurina.

3. BYPAD-ARVIOINNIN TULOKSIA JARVENPAA-KERAVA-TUUSULA-
SEUDULLA

Liikenneinsind6ri Jukka-Matti Laakso Tuusulan kunnasta esitteli Jarvenpda-Kerava-Tuusula
seudun arvioinnin tuloksia. Laakso totesi, ettd nayttaisi siltd, ettd pyoraily on hyvaksytty osaksi
likennejarjestelmaa ainakin suunnittelupdydalla. Siksi "Liikenne ja maankaytt6” -moduuli sai niin
hyvét pisteet. Toisaalta kaytantd saattaa olla kaukana suunnittelusta - tasta ehka kertoo, etta
"Arviointi ja vaikutukset” puolestaan sai kaikkein huonoimmat pisteet. Laakson esitys on liitteena
3.

KOMMENTTIPUHEENVUORO

Teknisen lautakunnan puheenjohtaja Samuli Isola Keravan kaupungilta totesi, ettd nakokul-
man pitaisi olla ehdottomasti yhteiskunnallinen. Pyo6rdily pitdd ymmartdd monialaisena kysymyk-
send: liikkunta, kansanterveys, kaupunkisuunnittelu, matkailu, elinkeinopolitikka. Kevyen liiken-
teen vaylilla on liséksi paljon muitakin kayttajia kuin pyorailijat. Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan
yhteistyd on muissakin asioissa tiivistynyt, joten pyoraily on varmasti jatkossa tarkealla sijalla:
keskustelu jatkuu. Pyo6railyn edistaminen edellyttdd myods rahaa, mutta on mietittdva hyvin tar-
koin, mita rahalla tehdaan.

Sinikka Ala-Paavola Hyvinkdan teknisestd lautakunnasta yhtyi Isolan ndkemyksiin. Sana
"pyoréilypolitikka” jo sindnsé on tarkeda. Lisaksi Ala-Paavola huomautti, ettd vaikka pydrailyn tur-
vallisuuteen panostaminen on kallista, kallista on vammojen vaatima sairaalahoitokin.

4. PYORAILY JA HAMEEN TIEPIIRI
Tienpidon suunnittelija Erika Helin Hameen tiepiirista kertoi kevyen liikenteen vaylien raken-
tamisesta. Viime vuosina Hameen tiepiirissa on valmistunut pyoérateitd noin 15 km vuodessa.
Huoli rahoituksen riittdvyydesta on yhteinen.

Helin kertoi hankkeista, joissa jokin taho on itse halunnut lahted rakentamaan kevyen liikkenteen
vaylaa. Naihin suhtaudutaan periaatteessa myoétamielisesti. Yleensd yhteistydétaho on kunta.
Hoitovastuista nailla vaylilla sovitaan tapauskohtaisesti.

Liséksi on joskus rakennettu ns. polkuja, joilla tarkoitetaan "kevyemmin ja halvemmin” rakennet-
tuja raitteja, mutta nama ovat lahinna jalankulkijoiden kayttéon, koska pyorailijat kuitenkin kayt-
tavat mielellaan paallystettya tieta.

Helin kertoi, etta tiepiiriin tulee usein aloitteita pientareen leveydesta. Useimmissa tilanteissa on
todettu, etté jos piennarta l&hdettaisiin leventamaan, niin lunastuksineen ja pohjarakennustoi-
neen pientareen leventaminen tulee lahes yhta kalliiksi kuin erillisen pyératien rakentaminen.
Erillinen pyoratie on kuitenkin aina piennarta turvallisempi, mm. koska pientareen leventaminen
nostaa autoilijoiden ajonopeuksia.

Helin kertoi myds, ettd usein tulee aloitteita, ettd vesijohtolinjojen rakentamisen yhteydessé "voi-
si samalla helposti” rakentaa kevyen liikenteen vaylan. Tama onnistuu harvoin koska:
e Kevyen liikenteen vayla tarvitsee erilaiset pohjatytt
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e Jos vesijohto on kevyen liikenteen vaylan alla, niin kevyen liikenteen vayla muuttuu ra-
kennustyémaaksi

e Vesijohtojen linjaukset ovat usein aivan erilaisia kuin kevyen liikenteen vaylien, kevyen
likenteen rakentamispaattkset on hyva tehda liikenneteknisin perustein

Helinin esitys I0ytyy liitteesta 4.

5. SADAN VUODEN ODOTUS?
Liikenneinsind6ri Mari Ahonen Uudenmaan tiepiiristd kertoi Uudenmaan tiepiirin tavasta
priorisoida kevyen liikenteen hankkeita. Ahonen toivoi, etta kevyen liikenteen vayliin saataisiin li-
saa rahoitusta. Maalisvaalien aikana annettiin vaalilupauksia kevyen liikenteen vaylien rahoitus-
ta. Nahtavaksi jaa, toteutuvatko vaalilupaukset.

Priorisointimenetelm& huomioi henkildvahinkojen vahenemisen suhteessa kustannuksiin, alueen
vaestotiheyden, tien ylittimisen vaarallisuutta, turvallisuuden tunnetta seké& toteutusperusteen,
miké& kertoo, onko kyseessa koulumatka-, taajama-, tydmatka- tai virkistyshanke. Priorisointipe-
riaate on esitetty tarkemmin Ahosen esityksessa liitteessa 5.

6. TURKULAISET PYORAILEVAT - MUTTA MITEN SE NAKYY
KAUPUNGIN TOIMISSA?

Kevyen liikenteen asiamies Mikko Laaksonen Turun kaupungilta esitteli kevyen liikenteen
edistamistoimintaa Turussa. Asiamiestoiminta on pilotti, joka saa rahoituksen EU-rahoitteisesta
BUSTRIP-projektista. Laaksosen mukaan Turku on pyérailymaarissd Suomen kakkonen Oulun
jalkeen. Keskustan kaupunkirakenne on varsin kompakti ja mahdollistaa pyorailyn hyvin, vaikka
seutu ulottuu melko laajalle alueelle. Seudulla suurin osa matkoista tehdaankin keskustoihin ja
keskustoissa. Pyoréilya ja ylipdataan kestavaa liilkennettéd ajatellen suurimmat viat ovatkin huo-
nossa seutusuunnittelussa. Laaksosen esitys liitteessa 6.

7. SEUDULLINEN PYORAILY-YHTEISTYO - CASE YTV

Liikennesuunnittelija Hanna Strommer kertoi YTV:n pyorailytyéryhméan toiminnasta. Pyoraily-
tydryhméén kuuluvat YTV:n edustajien liséksi kuntien edustajat. Ryhméssa painottuu tekninen
asiantuntemus; esim. terveys- ja liikuntapuolen edustajia ei ole mukana. Kevyen lilkkenteen yh-
teisty6lla on padkaupunkiseudulla pitk&t perinteet. Vuonna 1983 valmistui runkoraittisuunnitel-
ma. Verkon kehittdmista on jatkettu ja vuonna 2006 valmistui Jalankulun ja pyoréilyn strategia-
suunnitelma. Voidaankin sanoa, etta verkko pitkalle valmis ja tarkeinté olisi nyt olemassa olevan
verkon parantaminen.

Verkon kehittdmisen rinnalle on noussut myds muita tarkeita seudullisia asioita. Ryhma on teh-
nyt tai teettanyt yhdessa erilaisia kevyen liikenteen tutkimuksia, joista esimerkiksi Kevyen liiken-
teen haastattelututkimus 2004 on erittdin usein siteerattu. Ryhma toimii myos tiedonvaihdon ka-
navana ja tarjoaa samojen asioiden parissa tyoskenteleville erdénlaista vertaistukea: on
hyodyllistéa vaihtaa ajatuksia eri ratkaisuvaihtoehdoista. Liséksi kevyen liikenteen ryhméa on to-
teuttanut kampanjoita, joista viimeisin on postikorttikampanja. Strommerin esitys liitteessa 7.

8. KESKUSTELU JA YHTEENVETO

Laaksonen: Tarvittaisiin valtakunnalliset pyorailyn edistimisen periaatteet. PAdhuomio voitaisiin
kiinnittda seuraaviin kolmeen kokonaisuuteen: 1) kaupunkien keskustat, 2) tiepiirien "sadan vuo-
den” hankelistat, 3) koulumatkat. Turussa painottuvat keskustan ongelmat; talla seudulla juna-
asemien pysakainti ja pyorien kuljetus junissa saattaisi olla se suunta, jolla olisi eniten voitetta-
vissa.

Tuovinen: Kuuma-yhteisty® olisi luonteva foorumi seudulliselle pyérailyn edistdmiselle. Toinen
vaihtoehto on tehda yhteisty6ta Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan teknisten toimien valilla. Var-
sinaisesti uutta organisaatiota ei tarvita.
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Laaksonen: Kunnat voisivat etsié yhteista painoarvoa

Ahonen: Juuri "maalle” muuttaneilta asukkailta tulee aina valilla aika eparealistisia toiveita.
"Lapset menevat syksylla kouluun, voisiko heidan koulumatkalleen rakentaa kevyen liikenteen
vaylan ennen sita?” Kevyen liikenteen vaylan puutetta ei ole osattu ajatella, kun on valittu asuin-
paikkaa, kun on muutettu taajamasta hyvien palveluiden aarelta.

Somerpalo: Yksittdisen vaylan puute ei kelpaa selitykseksi sille, miksi ihmiset eivat pyoraile. Pi-
taisi osata kampanjoida.

Neppius: Kevyen liikenteen vaylatkin ovat joskus vaarallisia, kun kayttajiéa on niin monenlaisia.

Laakso: Kuntarajat ovat edelleen liian korkeita. Pyorailyn(kin) edistamisessé kannattaisi yhdis-
tdd voimia. Sadan tuhannen asukkaan seutu on vahvempi kuin kolmenkymmenen tuhannen
asukkaan kunta. Pienistd toimenpiteista kannattaa aloittaa. Jos pieni toimenpide suunnataan
pullonkaulaan, se voi aukaista vaikean lukon.
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